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Tågplanens nuvarande planeringsprocess



Syftet med ”Samhällsekonomiskt effektiv fördelning av järnvägskapacitet”

Undersöka hur tillämpandet av ramavtal, auktioner och användandet av en
slotmarknad kan effektivistera t̊agplaneprocessen och mer korrekt spegla

aktörernas värdering av ett t̊agläge i tidtabellen.



Process att undersöka



Process att undersöka

Samhällsekonomisk värdering:

En typ av styrande hand som avgränsar kapacitet mellan kommersiell och
icke-kommersiell trafik med hjälp av information fr̊an föreg̊aende år.



Värdet av icke-kommersiell trafik
Undersöka hur den samhällsekonomiska nyttan av icke-kommersiell trafik (dvs.

pendelt̊ag, viss regionaltrafik etc.) p̊averkas av annan trafik.



Värdet av icke-kommersiell trafik



Värdet av icke-kommersiell trafik
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Värdet av icke-kommersiell trafik

Minimera kostnaden av ett visst avg̊angsmönster

∫ τk

τk−1

(αtk + β(Tk − s)+ + γ(s − Tk)+)N(s)ds för alla avg̊angar

och minimera driftskostnaden

θ1 · restid + θ2 · antal passagerare + θ3 · ressträcka för alla t̊ag
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Värdet av icke-kommersiell trafik

Minimera kostnaden av ett visst avg̊angsmönster

∫ τk

τk−1

(αtk + β(Tk − s)+ + γ(s − Tk)+ )N(s)ds för alla avg̊angar

och minimera driftskostnaden

θ1 · restid + θ2 · antal passagerare + θ3 · ressträcka för alla t̊ag



Värdet av icke-kommersiell trafik

Avg̊angar fr̊an Motala:
5:45
7:45
11:15
14:15
16:45



Sammanfattning



Framtida arbete

I styv tidtabell i modell för avg̊angsmönster för fall med många avg̊angar

I utveckla en metod för att undersöka modellen tillsammans med annan
trafik

I kortare exekveringstid

I undersöka modell för fler t̊ag

I mer detaljerat processchema



Tack för er uppmärksamhet!
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